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1 UvoD

Ukol byl zpracovan na zékladé objednavky od CENTRAL GROUP 36. investiéni s.r.o. (2024/0D/UI/003,
resp. TSK/1011 24/2135/Mac) ze dne 5. 1. 2024.

Hlavnim cilem uUkolu bylo zpracovani dopravnéinzenyrskych podklad( (DIP) pro akci ,Centrum Nového
Zizkova®“, dale jen ,CNZ‘. Jednalo se zejména o provedeni modelovych vypoétd intenzit dopravy
pro soucasny stav (rok 2023) a vyhledové stavy roku 2032.

Zapracovany byly nasledujici 3 stavy:

e Stav A, podzim 2023, soucasny stav,
e Stav B1, rok 2032, bez zaméru,
e Stav B2, rok 2032, se zamérem Centrum Nového ZiZkova.

Provedené modelové vypocty byly zpracovany pro primérny pracovni den.

Pozn. Predané DIP jsou uréeny pro zpracovani vy$e uvedené akce. Bez pisemného souhlasu TSK nemohou byt DIP pouzity pro
jJiny ucel.

2 VYCHOZi PODKLADY

- Intenzity automobilové dopravy na sledované komunikacni siti hl. mésta Prahy

v roce 2022 a jejich vyvoj v obdobi 1990-2022 (TSK, 2023)
- Podklady o zaméru (CG, s.r.0., 2024)
- Soubor programl PTV — Vision (PTV Group)
- DIP 21-2135-H23 Nakladové nadrazi Zizkov (TSK, 2021)
- DIP 21-2135-H22 Jarovska tfida (TSK, 2021)

Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s.
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3 INTENZITY AUTOMOBILOVE DOPRAVY

Intenzitou dopravy se rozumi pocet vozidel projizdé&jicich ur€itym profilem komunikace za jednotku ¢asu
(napf. za 24 hodin). Elementarni zjisténi intenzity se provadi dopravnimi prizkumy, které TSK periodicky
kona na celé sledované siti (IDIS). Dal$im zdrojem informaci o intenzitach dopravy je i sit automatickych
sCitaCl dopravy na komunikacich hlavniho mésta Prahy. Vznika tak cela komplexni databaze prizkumd,
ktera mlze byt dale doplnéna i o Udaje zjisténé mistnimi Setfenimi.

V ramci tohoto Ukolu byly intenzity pro sou€asny stav 2023 (bez dopravnich omezeni) i vyhledové stavy
2032 pocitany pomoci dopravniho modelu. Vliv na hodnotu intenzit ma pfedevsim rozsah komunikaéni sité,
rozvoj Uzemi, organizace a regulace dopravy, délba pfepravni prace a dopravni vztahy.

3.1 Intenzita primérného pracovniho dne

Z prubéhu tydennich variaci dopravy na Uzemi hl. m. Prahy jednoznaéné vyplyva, ze pro hodnoceni
dopravni zatéZe jsou rozhodujici pracovni dny, o vikendech je provoz slabsi.

V Praze se pocita praimérny den (prdmeérny pracovni den — PPD, popfipadé i jiné typy dni) pouze ze scitani
v obdobich s nejvysSi intenzitou v roce — jaro a podzim (duben, kvéten, Cerven, zafi, fijen, listopad) dle
specifické metodiky platné jiz desitky let pouze pro Prahu. Tato metodika ma opodstatnéni vzhledem ke
specifickym podminkam Prahy — pfi velmi vysokém automobilovém provozu je v Praze vhodné&jsi kapacitné
posuzovat i dimenzovat komunikace na tyto intenzity.

Na ostatnim uzemi statu se pocita primérny den dle celostatni metodiky jiz desitky let jako ro€ni praimérna

Castecné i bfezen), letni prazdniny (Cervenec, srpen) vanoéni obdobi apod.

Na zakladé analyzy ¢asovych variaci automobilové dopravy, provedené z vysledk(i manualnich prazkumd,
z vyhodnoceni dat ze scitacich technologii Technické spravy komunikaci hlavniho mésta Prahy a
z vyhodnoceni registrd séitani v fadi€ich svételné signalizace byl stanoven primérny pifepoctovy koeficient:

RPDI =PPD x 0,865

3.2 Zpuasob vypoctu intenzit automobilové dopravy

TSK disponuje dopravnim modelem pro hl. m. Prahu a jeho okoli, ktery je zpracovan a aktualizovan
v softwarovém prostfedi PTV — VISION (VISUM/VISEM). Modelem zpracované uzemi je rozdéleno do cca
1600 z6n, mezi kterymi existuji dopravni vztahy. V ramci konkrétnich uloh je posuzované uUzemi dale
zpfesnéno, v pfipadé potfeby je mozné model lokalné zpodrobnit az na urover vjezdl do jednotlivych
objektu.

Vypodéty intenzit automobilové dopravy na vybrané komunikaéni siti mésta a jeho regionu byly provedeny
soucasné pro vSechny druhy vozidel, vyjma vozidel PID. Pfi tomto zpusobu vypoctu jsou v kazdém dilim
iteracnim kroku vyhledany trasy a vycCisleny impedance postupné pro vdechny druhy vozidel s tim, Ze je pfi
vypoCtu impedanci pro danou sit zohlednéno Cerpani kapacity jednotlivych Usekd komunikaci vSemi
systémy dohromady. Vlastni zatéZovani probihalo tak, Ze byly matice dopravnich vztah( pfidélovany
na komunikacni sit v osmi postupovych krocich a nasledné bylo provedeno iteraéni vyrovnani.




Modelovy vypocet intenzit automobilové dopravy pro vychozi stavajici stav rok 2023 byl kalibrovan na
zakladé udaju, které vychazely z dostupné databaze scitani TSK. Nasledné byly provedeny modelové
vypocty intenzit pro progndézovaneé obdobi roku 2032.

3.3 Posuzované stavy

V ramci DIP byly zpracovany celkem 3 stavy.

CEIEC] Horizont Zamér CNZ
stavu
A 2023 -
B1 2032 -
B2 2032 ano

Tabulka ¢. 1 — Prehled stavi
3.4 Komunikacni sit’

3.41 Stavajici stav, 2023

Komunikaéni sit pro obdobi roku 2023 v SirSich vztazich odpovida sou¢asnému rozsahu komunikaci. Zde
je tfeba upozornit, Ze v roce 2023 probihalo v feSené oblasti nékolik dopravnich omezeni, v dopravnim
modelu v8ak nebyla tato omezeni zohledné&na, rovnéz nebylo uvazovano zGzeni ulice Jana Zelivského
v okoli tramvajové zastavky Biskupcova, které bylo v piném rozsahu realizovano az koncem roku 2023 a
zatim vzhledem k terminu zpravovani DIP (3/2024) nenastalo vhodné obdobi ke s¢&itani dopravnich intenzit.

3.4.2 Vyhledové stavy, rok 2032

Uspofadani nadfazenych komunikaci pro rok 2032 predpoklada scénar navazné vystavby komunikacni sité
zohlednujici zejména tyto stavby:

e realizace Prazského okruhu (PO) 511 v useku dalnice D1 — Béchovice,
e prelozka silnice 1/12 B&chovice — Uvaly,
e zkapacitnéni PO 510 v useku Béchovice — Satalice na prabézné 3+3 jizdni pruhy.

Naopak ve vyhledovych stavech nebylo po dohodé s objednatelem uvazovano s realizaci Jarovske tfidy,
severni ¢asti Prazského okruhu a ani vychodni ¢asti Méstského okruhu.

Ulice Jana Zelivského a Ol$anska byly dle zadani objednatele vzhledem k nejasné budouci podobé
uvazovany i pro vyhledovy horizont ve stavebni stavu z konce roku 2023 (1+1 jizdni pruh u tramvajové
zastavky Biskupcova).
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Obr. 1 - schéma nadrazené komunikacni sité

3.5 Dopravni vztahy

V souladu s poZzadavkem objednatele byl vypocet intenzit automobilové dopravy proveden rozvrhovanim
dopravnich vztaht pro obdobi let 2023 a 2032.

3.5.1 Soucasny stav, rok 2023

Tento stav vychazi ze standardniho dopravniho modelu TSK, ktery se pro potfeby hlavniho mésta Prahy
pribézné aktualizuje.

Dopravni model byl vypracovan na zakladé vysledkd vyhodnoceni fady specialnich dopravnich a
dopravnésociologickych prizkum( provedenych v letech 1995-2023 a se zapracovanim vstupnich
demografickych Udaji jako je rozmisténi obyvatel, pracovnich pfilezitosti a dalSich aktivit jako obchody,
urady, kulturni a sportovni zafizeni atd.

Do dopravnich vztahu byly zahrnuty i objemy jizd navstévnik( hlavniho mésta a pasma regionu a objemy
tranzitnich jizd vuci celému prazskému regionu, dale i jizdy vyvolané vyznamnymi dopravotvornymi
aktivitami jako napf. Letidt€ Vaclava Havla Praha, rozsahlé obchodné&-administrativni aredly, apod.
Dopravni vztahy pouZité v dopravnim modelu sou€asného stavu byly kalibrovany na hodnoty intenzit
dopravy, zjiSténé na komunikacénich profilech dopravnim sc&itanim a odpovidaji dopravnim vztahum, které
se realizuji v primérném pracovnim dni.

Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s.
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3.5.2 Vyhledové stavy, rok 2032

Zakladni principy jsou totozné s modelem sou€asného stavu. Pfi konstrukci modelovych vypocta pro
vyhledové stavy se vychazelo z predpokladii postupného naplfiovani UP hl. m. Prahy. Do vyhledovych
stavll byly zahrnuty planované stavebni zaméry v okoli FeSené oblasti (viz obr. 2), které generuji v oblasti
novych cca 7 tis. jizd. V modelu nebyly zahrnuty zvaZzované stavebni zaméry podél OlSanské ulice.

Obr. 2 - Planované stavebni zaméry

3.5.3 Vyvolana doprava ze zaméru CNZ

Objemy zdrojové a cilové dopravy ze zaméru byly vypocCitany z podkladl poskytnutych objednatelem.
Predpokladané pocty jizd vozidel do 3,5 t v jednom sméru za 24 h primérného pracovniho dne (pro pfijezd
a odjezd se predpoklada stejny pocet) jsou uvedeny v nasledujici tabulce. Celkova obratka na jedno
parkovaci stani je v souladu s vysledky prizkum( obdobnych funkci.

Navrzena Jizdy obl::trl‘(:c(,;i:ii
Al HERIT PS ;’:z;dse: vozidel do 3,5y t
’ na1PS) *
Byty 88 835 946 948 1,0
Ateliéry 8 627 110 122 1,1
Sluzby a drobné provozovny 5993 99 467 4,7
Jesle, matefska Skola 2 000 4 43 10,8
Celkem 105 455 1159| 1 581 1,4

* hodnoty obratky maji pouze kontrolni charakter

Tabulka é. 2 — Bilance dopravy zaméru CNZ

Vozidla nad 3,5t byla uvaZzovana v poctu 16 jizd. Celkovy objem generované dopravy se tedy
predpoklada ve stavu B2 ve vySi 1597 jizd vSech vozidel v kazdém sméru za 24 hodin primérného
pracovniho dne. PUvodni areal stojici v misté zaméru v dobé provozu generoval dle podklad(i objednatele
1460 jizd vozidel za 24 h, tento objem nebyl zohlednén ve stavu B1 — areal jiz je mimo provoz. Skutecny
narlist generované dopravy tedy nebude vyrazny oproti stavu, ve kterém byl pivodni areal jesté v provozu.

Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s.
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4 VYSLEDNE DOPRAVNEINZENYRSKE UDAJE

41 Kartogramy intenzit

Intenzity automobilové dopravy v podobé kartogramu intenzit pro jednotlivé stavy jsou znazornény v pfiloze
2.1 az 2.3. Na kartogramech jsou zobrazeny intenzity po smérech v poctech vSech vozidel / z toho vozidel
nad 3,5 t za 24 hodin primérného pracovniho dne, zaokrouhlené na desitky. Jizdni souprava se uvazuje
jako jedno vozidlo. V kartogramech nejsou zahrnuty pocty jizd autobust PID.

4.2 Kartogram smérového rozdéleni vyvolané dopravy

Rozpad nové vyvolané zdrojové a cilové automobilové dopravy ze zaméru CNZ je znazornén pro stav B2
v pfiloze 3. Intenzity vSech vozidel za primérny pracovni den jsou uvedeny bez zaokrouhleni.
Z kartogramtl je patrné, ze usporadani kfizovatek napojujicich zamér na ulice Jana Zelivského a Ol$anska
neumoznuji vSechny pohyby, pro realizaci nepovolenych pohybl je vyuzivano nejbliz§ich mist.

4.3 Kartogramy poctu spoju linek PID

V pfiloze 4 je samostatné uveden kartogram roku 2023 poc¢tu spojl linek PID (autobust MHD, pfiméstskych
linek a tramvaiji) za 24 h primérného pracovniho dne / pocet spoji v noénim obdobi (22-6h).

4.4 Grafikon kfrizovatky

Pro stav B2 byl vy&islen grafikon kfizovatky Ol$anska x Jana Zelivského v podrobnosti kfizovatkovych
pohybu. Ty jsou uvedeny za 24 h primérného pracovniho dne a jsou zaokrouhleny na stovky u vSech
vozidel (na desitky u vozidel nad 3,5 t). Grafikon nezahrnuje jizdy autobusu PID a je uveden v pfiloze 5.

4.5 Nékteré dalSi dopravnéinzenyrské udaje

Pro navazné dopravnéinZenyrské analyzy jsou v nasledujici tabulce doloZeny udaje o podilu jizd vozidel
v no¢nim obdobi (22-6 h) z celodenniho mnozstvi jizd (0-24 h) pro vSechna vozidla a vozidla nad 3,5 t NPH
v procentech, udaje o podilu tézkych vozidel (TV) z vozidel nad 3,5 t v procentech a primérné jizdni
rychlosti na dot€enych komunikacich za celodenni (0-24 h) a noéni (22-6 h) obdobi (tab. 3).

Podil Podil Praimérna jizdni
22-6 hz0-24 h TV rychlost [km/h]
Komunikace (usek) Soch z toho z vozidel
VZ;:;a"; nad3,5t | nad35t | 0-24h | 22-06h
Al o [%]
Olsanska (Jiginska - J. Zelivského) 7 7 15 40 45
Malesicka (J. Zelivského — K Cervenému dvoru) 5 7 15 40 45
J. Zelivského (Jeseniova-Male$icka) 7 7 30 25 35
J. Zelivského (Male$icka — Ol$anska) 7 10 25 35 40
J. Zelivského (Olsanska — Vinohradska) 7 10 25 25 40

Tabulka ¢. 3 - Dal$i DI udaje, pro horizonty roku 2023 a 2032
Pozn. Podil tézkych vozidel (TV) z vozidel nad 3,5t za 24 h vychazi z charakteru komunikace.

Pro pfipadné dalSi analyzy uvadime i celoméstskou variaci dopravy, ktera vychazi z dostupné databaze
prazkumu roku 2023, viz obr. 3.




Dopravnéinzenyrské podklady pro akci ,Centrum Nového Zizkova
Ukol TSK ¢&. 24 — 2135 — 002z
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Obr. 3- Denni variace dopravy
5 ZAVER

Ugelem této studie bylo zpracovani dopravnéinzenyrskych podkladt pro zamér ,Centrum Nového Zizkova“.
Kartogram stavajici dopravy 2023 i kartogramy pro vyhledové stavy roku 2032 byly spoCteny matematickym
modelem PTV. Vypocty vychazeji z dopravnich prizkum0, pfedpokladl o rozvoji komunikacni sité a
z podkladu objednatele. Planovany zameér bude generovat 1597 jizd vozidel v kazdém sméru, tyto jizdy
budou rozlozeny do komunikaéni sité v okoli podle kartogramu rozpadu. V nedavné dobé vSak ruSeny areal
stavajici v misté zaméru generoval pfiblizné srovnatelny pocet jizd (1460), dopravni pfitizeni tedy nebude
vyrazné oproti stavu, ve kterém byl puvodni areal v provozu.

V soudasné dobé probihaji diskuse k finalnimu uspotadani ulic Jana Zelivského, Ol$anska i k budouci
podobé tzv. Jarovské tfidy. Pfi zpracovani téchto DIP jsme vychazeli z konzervativnich pfedpokladd, ze
dopravni vyznam ulic v nejblizSich letech nedozna vyznamnych zmén, resp. v roce 2032 bude zachovan
stavebni stav z konce roku 2023, tj. s uspofadanim 1+1 jizdni pruh u tramvajové zastavky Biskupcova.
Z pohledu potfeb EIA se tedy jedna v zasadé o stranu bezpecénou, nebot z pribéznych studijnich zavéru

vyplyva, Ze vyhledove fedeni bude mit za cil vymistit tranzitni dopravu mimo feSené uzemi.

Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s.
VeletrZni 1623/24 | 170 00 Praha 7
+420 257 015111 | tski@t
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6 SEZNAM ZKRATEK

AD automobilova doprava

CNZ Centrum Nového Zizkova

IAD individualni automobilova doprava
MHD méstska hromadna doprava
MO Méstsky okruh

NPH nejvyssi povolena hmotnost
PID prazska integrovana doprava
PO PrazZsky okruh

PPD primérny pracovni den

PS parkovaci stani

RPDI ro€ni primérna denni intenzita
SSZ svételné signalizaéni zafizeni
TV tézka vozidla = TNA+NAV+BUS

TNA tézké nakladni automobily (tfi — a vicenapravoveé, specialni — jeraby, bagry, traktory), typicky
cca 20-32 t NPH

NAV navésové a pfivésové soupravy, typicky kolem 40 t NPH

BUS autobusy mimo MHD

TSK Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy (od 1. 4. 2017 - a.s.)
UKD aroven kvality dopravy

upP Uzemni plan sidelniho Gtvaru hl. m. Prahy

VSE VSECHNA VOZIDLA = OA + LN + TV

poznamka: jizdni souprava se povaZuje za jedno vozidlo

Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s.
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7 SEZNAM PRILOH

Priloha 1 Situace

Kartogramy intenzit automobilové dopravy:

Pfiloha 2.1 Kartogram intenzit aut. dopravy — stav A, rok 2023 bez dopravnich omezeni (modelovy
vypocet)

Pfiloha 2.2  Kartogram intenzit aut. dopravy — stav B1, rok 2032, bez zaméru

Priloha 2.3 Kartogram intenzit aut. dopravy — stav B2, rok 2032, se zdmérem CNZ

Kartogram generované dopravy:
Pfiloha 3 Kartogram intenzit aut. dopravy — smérové rozdéleni vyvolané dopravy ze zaméru CNZ, stav
B2

Kartogram poc¢tu spojt linek PID:
Pfiloha 4 Kartogram po¢tu spoju PID, stav prosinec 2023

Grafikon kfizovatky
Pfiloha 5 Grafikon kfizovatky Ol8anska x Jana Zelivského, stav se zamérem (B2)

Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s.
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Ptiloha 1- Situace
zdroj: CENTRAL GROUP
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GRAFIKON KRIZOVATKY
J. ZELIVSLEHO X OLSANSKA

g 17500 16 400 VSECHNA VOZIDLA
Y= ]
29 NAD 3,5t NPH
—1 O
L
N
-
550 400

o | o o | o

— | <t o | o

N | ™ — | ™

30

230

OLSANSKA

130

240
340 1/
) \’

300

470 330

4000

J. ZELIVSKEHO
od Vinohradské

Stav B2, rok 2032
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